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جمع وتحقيق
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ح�ضرة �صاحب الجلالة ال�سلطان قابو�س بن �سعيد المعظم



�صناعه ال�سفن العمانية
نظراً لموقع عمان الجغرافي المطل على 
فقد  الهندي  والمحيط  العرب  بحر 
التي  ال�سفن  �صناعة  في  العماني  �أجاد 
ا�ستطاع بوا�سطتها الو�صول �إلى م�شارق 
من  بكثير  حدا  مما  ومغاربها،  الأر�ض 
عن  التحدث  �إلى  والرحالة  الم�ؤرخين 
التنقل  في  الفعال  ودورها  ال�سفن  هذه 
في عباب البحر، ومن �أمثال ه�ؤلاء ابن 

بطوطة.
كان لولاية �صور دور كبير في �صناعة 
�أولئك  يزال  وما  ال�سفن،  �أنواع  �أف�ضل 
�إلى  العطاء  يوا�صلون  المهرة  ال�صنّاع 

يومنا هذا.

�أنواع ال�سفن العمانية:  توجد في ال�سلطنة �أنواع متعددة من ال�سفن منها:
1- البغلة  

ع�شر  الهجري/التا�سع  ع�شر  الثالث  القرن  خلال  ال�سفينة  لهذه  ظهور  �أول  كان 
�أنواع مراكب النقل التجاري العمانية والخليجية  الميلادي، وتعتبر البغلة �أكثر 
ا�ستعمالًا، وكانت حمولة البغلة تتراوح ما بين 150 �إلى 400 طن، وقد يبلغ طولها 
م�ؤخرة  ولها  مدببة  مقدمتها  �أن  غير  مت�شابهين  طرفين  ذات  وهي  قدماً،   135
عري�ضة تتميز بال�سطح العالي وبالممرات العالية، وتوجد على �سطحها فتحات 
بالإمكان  كان  النوع  هذا  �أن  على  يدل  ما  وهو  المجاديف،  عن  ف�ضلًا  للمدافع 
تم  الطراز  هذا  من  مركب  �آخر  �أن  ويقال  ال�ضرورة،  عند  بالمجاديف  توجيهه 

بنا�ؤه في  ولاية �صور عام 1371هـ/ 1952م



2- الغنجة
في  مت�أثرة  الغنجة  �أن  �إلا  البغلة  ومركب  المركب  هذا  بين  كبير  ت�شابه  يوجد 
�أن للغنجة م�ؤخرة عري�ضة مربعة على غرار  الهندي، كما  ت�صميمها بالأ�سلوب 
قد  الطراز  هذا  ولكن  المركب  هذا  ب�صناعة  �صور  مدينة  ا�شتهرت  وقد  البغلة، 
وتتراوح  و�صور،  مطرح  في  موجودان  وهما  مركبان،  �إلا  منه  يبق  ولم  اندثر 
حمولته بين 130 �إلى 300 طنً، ويبلغ طولها بين 75 و 120 قدماً، وكانت ت�ستخدم 

في التجارة عبر المحيط.
3- البوم

الب�ضائع  لنقل  الرئي�سي  المركب  و�أ�صبح  البغلة  محل  القرن  هذا  في  البوم  حلّ 
والركاب في المحيط عند العمانيين، وهو مت�شابه الطرفين وتكاليف �صنعه �أقل 

من البغلة والغنجة.
وتتراوح حمولته بين 74 �إلى 400 طن، ويبلغ طوله بين 50 �إلى 120 قدماً، ويتميز 
بمقدمة م�ستقيمة قائمة على زاوية 45 درجة، وتوجد على �أطرافه عدة ر�سوم 

ب�سيطة تطلى باللونين الأبي�ض والأ�سود.
4- ال�سنبوق وال�شوعي

قائمة  �صناعته  ظلت  وقد  �صور،  مدينة  في  الم�شهورة  المراكب  من  ال�سنبوق  كان 
البعيدة  التجارية  الرحلات  ا�ستخداماته  �أهم  ومن  1380هـ/1960م،  عام  حتى 
وتتراوح حمولته من 20 طناً �إلى حوالي 150 طناً كما يبلغ طوله 80 قدماً ويكون 
له �أحياناً �صاريان، ولا يتميز ب�أي زخارف فيما عدا حلية مطلية باللون الأبي�ض 
حيث  من  ال�سنبوق  عن  كثيراً  ال�شوعي  يختلف  ولا  م�ؤخرته،  على  والأ�سود 

الحمولة وال�شكل.
5- الجالبوت

هاتان  وتدل  عري�ضة،  م�ؤخرة  كذلك  وله  العمودية  بمقدمته  الجالبوت  يتميز 
التجارة  ا�ستعمالاته  و�أهم  الأوروبي.  بالت�صميم  ت�صميمه  ت�أثر  على  ال�سمتان 
البحرية وربما ي�ستخدم في �صيد ال�سمك، ويبلغ طول الجالبوت حوالي 50 قدماً 

وتتراوح حمولته من 40 �إلى 75 طناً وله �صارٍ واحد.



6- البدن
البدن �أو البديني هو �أكثر المراكب العمانية �شهرة وما يزال ي�ستعمل حتى الآن. 
والبدن مركب ي�ستخدم ل�صيد الأ�سماك وللنقل ال�ساحلي في جميع �أنحاء عمان، 
الأوربية  “ال�شونة”  مقدمة  ي�شبه  الذي  البارز  بال�صدر  ت�صميمه  في  ويتميز 
العالية التي تثبت عليها الدفة بالحبال، وتتراوح حمولته بين 20  وبم�ؤخرته 
 35 نحو  الباطنة  �ساحل  في  يوجد  يزال  وما  قدماً،   75 طوله  ويبلغ  طن   100 �إلى 

مركباً من هذا النوع.
7- البتيل

كان البتيل �شائع الا�ستعمال حتى �أوائل القرن الع�شرين في تجارة النقل ال�ساحلي، 
وهو نوع �صغير وعليه نقو�ش دقيقة ومعروف ب�سرعته. ولهذا كان ي�ستخدم في 
بع�ض الأغرا�ض الحربية، و�شكله مميز من حيث مقدمته التي ت�شبه ر�أ�س الكمان 
بالحبال،  توجيه  جهاز  به  وي�ستعمل  بالنقو�ش،  المزخرفة  العالية  وبم�ؤخرته 

وقد تبلغ حمولته �إلى 200 طنٍ ويتراوح طوله بين 50 �إلى 75 قدماً.
و”ال�شاحوف”  “البقارة”  منها  لل�صيد  القوارب  من  عديدة  �أنواع  ت�ستخدم    -8

و”ال�سنبوق المخيط” و”الهوري” وغيرها.
الأدوات التي ي�ستخدمها “و�ستاد” �صانع ال�سفن:

�أداة حادة لإزالة لحاء الأخ�شاب و�إزالة الزوائد.  : 11 “القدوم”.
المن�شار: من �أجل تقطيع الخ�شب. 22 .
الخ�شب. لت�سوية  �أداة   : 33 “الرندة”.

النق�ش. في  ت�ستخدم  �أداة   : 44 “المنقار”.



الأخ�شاب. لثقب  ت�ستخدم  مدببة  �أداة   : 55 “المقدح”.
المقدح. لتدوير  �أداة   : 66 “القو�س”.

البع�ض. ببع�ضها  الأخ�شاب  ل�شد  �أداة   : 77 “ال�سكني”. “الملزمة” �أو 
المطرقة:  لتثبيت الأخ�شاب بالم�سامير. 88 .

الحادة. الأدوات  ل�شحذ  �أداة  )المبرد(:  99 “الم�سحل” .
لعمل  “المغر” 1010 �أو  “الحامور”  با�سم  تعرف  لونية  مادة  بها  علبة  “الدواة”: 

خطوط ت�أ�شير على الأخ�شاب �أثناء القطع.
القطن ويو�ضع في الدواة ثم تعمل به المقا�سات. من   : “الخيط”1111

ي�ستخدم لقطع الأ�شجار. )الف�أ�س(:  “الخ�صين” 1212
و�إذا  العمانية،  البيئة  في  المتوفر  الخ�شب  �أنواع  �أجود  من  العمانية  ال�سفن  ت�صنع 

تعذر ذلك ف�إنِه ي�ستورد من الخارج.
الأخ�شاب الم�ستخدمة في �صناعة ال�سفن:

�أولا: �أخ�شاب البيئة العمانية مثل:
القرط. 11 .
ال�سدر. 22 .
المانجو. 33 .
الغاف. 44 .

55 ال�سمر..
ثانيا: الأخ�شاب الم�ستوردة من الخارج وهي: 

1- ال�ساج.
2- البنطيق.

3- الميط.
4- الزنجلي. 

وي�سمي �صناع ال�سفن �شجرة ال�سدر والقرط “�شيخا الخ�شب” �أما ال�ساج فيقال له 
الأخ�شاب”. “�سيد 



طريقة �صنع ال�سفينة:
تتم �صناعة ال�سفينة على عدة  مراحل ومن قبل عدد من النجارين  من بينهم 
“�أ�ستاد مولي”، وهو الذي يقوم بو�ضع المقايي�س لل�سفينة  الم��سؤول ويعرف با�سم 
مالك  وبين  بينه  المبرمة  الاتفاقية  ح�سب  وذلك  والطول،  العر�ض  حيث  من 

ال�سفينة.
المرحلة الاولى: 

يقوم ال�صانع بو�ضع “الهيراب” وهو العمود الفقري لل�سفينة، ويعرف “الهيراب” 
الباطنة  في  ويعرف  “البطان”  بتركيب  يقوم  ثم  “البي�ص”،  با�سم  الباطنة  في 
الأمامية  )المقا�سات(  “الأميال”  ب�أخذ  ال�صانع  يقوم  ذلك  بعد  “الكابتوه”.  با�سم 
وخلف  الأمامي  “الميل”  خلف  الأ�شرعة(  )مو�ضع  “البومية”  وي�ضع  والخلفية، 

“الميل” الخلفي.
ثم يبد�أ بتثبيت الألواح في بع�ضها البع�ض بحفر خد م�ستطيل في طرف كل لوح 
ك�أنهما  ويظهران  البع�ض،  ببع�ضهما  اللوح  طرفا  يتداخل  حتى  معكو�س  ب�شكل 
الت�سرب  من  المياه  منع  “الهنام” على  وي�ساعد  لوح واحد وتعرف با�سم “الهنام”، 

�إلى ال�سفينة.
“ال�شراير”،  �ألواح  “ال�شواكل”، ويثبت بها  �أ�ضلع  بعد ذلك يقوم الحرفي بتركيب 
ثم يقوم بتركيب �ألواح “المدة” ب�شكل طولي على �ألواح “الك�سرة”، ثم يركب لوح 
بتركيب لوح “مدت  يقوم  ثم  عمودي،  ب�شكل  بارزاً  اللوح  هذا  “الزنار” ويكون 
“لوح المنظرة”  “دفن ت�شخيل”، ثم يقوم بتركيب  ال�شيبي” وبعده لوح يقال له 



يكون  وهكذا  الم�ؤخرة.  �ألواح  بتركيب  يقوم  ثم  الا�صلي  الدفان”  “لوح  ويليه 
الجزء ال�سفلي لل�سفينة قد اكتمل مع “الخن” )مكان تخزين الحمولة(.

المرحله الثانية: 
الحرفي  يقوم  ذلك  وبعد  ال�شتري”،  “دفان  �ألواح  بتركيب  الثانية  المرحلة  تبد�أ 
يقوم  ذلك  بعد  “لعيبيات”.  �أو  “دخوت”  العملية  هذه  وت�سمى  الألواح،  ب�صف 

بتغطيتها بلوح يقال له “الباطو�س” �أو “الكبابي”.
يقال  �ألواح  بتركيب  فيقوم  الخارج،  من  ال�سفينة  هيكل  �إلى  الحرفي  ينتقل  ثم 
“ال�شلمان”  تركيب  طريق  عن  ال�سفينة  بطن  داخل  من  تثبت  “�صديري”  لها 
و”الحلاقيم” من كل جانب وذلك لربط ال�سفينة من الجانبين ولتثبيت ال�سواري، 
خفيفة(  ب�ألواح  )التغطية  وتبطين  ال�سيَالي”  “لوح  بتركيب  يقوم  ذلك  وبعد 
والبطانات  الأمامية  البطانات  ثم  “الباطو�س”  �أو  الكبابي”  لوح  “تنكي�ست 
نايم”  “قايم  له  يقال  لوح  بتركيب  ويقوم  و”الميل”،  “الهيراب”  بين  الخلفية 

�أمام ال�سفينة وخلفها.
“ميا�شير  “دراميت الجواري” ثم  “دراميت الحملة” ثم  بعد ذلك يقوم بتركيب 
جامرة” من الأمام و”ميا�شير جامرة” من الو�سط و”ميا�شير جامرة” من الخلف، 
“الجامرة” فهي  و�أما  )“الخن”(  ال�سفينة  بطن  �إلى  للدخول  و”الميا�شير” فتحات 
�أغطية “الميا�شير”. بعد ذلك ت�أتي عملية تركيب “الخلايات” و”الكروات” وهي 

“الدراميت”.  التي تثبت “الجواري” مع 
هي: �أنواع  ”الجواري” عدة 

 ” • “جارية دقل	
 ” • القافوت	 ”جارية 

 ” • �شراع	 خت  ”جارية 
 ” • مخزر	 ”جارية 

 ” • عبيدار	 ”جارية 

• ال�سنجرير”.	 ”جارية 



�ألواح الرقم ثم لوح  “الجواري” يقوم ال�صانع بتركيب  بعد الانتهاء من تركيب 
ذلك  وبعد  “ال�شاندة”،  لوح  ويليه  “الرفعة”  �ألواح  تركيب  ثم  “ميز”  له  يقال 
“ال�صرية”،  “ريل”، وبعد هذا اللوح يقوم ال�صانع بتركيب  يركب لوحاً يقال له 
وهي الفواني�س التي تكون �إلى يمين وي�سار مقود ال�سفينة وجناح “ال�شاندة” في 
لها  يقال  بحديدة  تثبت  حيث  الدفة،  بتركيب  يقوم  وبعده  ال�سفينة  م�ؤخرة 
ال�سفينة والأنثى  الذكر في مقود  يكون  حيث  و�أنثى،  ذكر  من  وتتكون  “رماد”، 

ب�أ�سفل ال�سفينة، ثم يقوم بتثبيت “الجراري” وتركيب لوح “ك�سر الميل”.
بعد ذلك يقوم بتركيب “البرقع ال�سفلي” و”البرقع العلوي” على “لوح الدفان” 
ال�سفينة.  م�ؤخرة  في  ويكون  “الفراري”  له  يقال  البرقعين  بين  لوح  وتركيب 
قد  والم�سافرين  بالبحارة  والخا�ص  ال�سفينة  من  الأعلى  الجزء  يكون  وهكذا 

اكتمل.

المرحله الثالثة:
الثلث  في  ويكون  “ال�شتري”  �ألواح �سطح  ال�صانع في هذه المرحلة بتركيب  يقوم 
“جواري  عليهن  ويطلق  “جواري”  ثلاث  من  ويتكون  ال�سفينة،  من  الأخير 
بالم�ؤونة  خا�ص  الم�ؤخرة  في  �صندوق  بتركيب  ذلك  بعد  يقوم  و  ال�شتري”، 

والم�ستلزمات �أثناء ال�سفر.
�أعلى من “ال�شتري” ي�صنع الحرفي “الرو�شان” في مقدمة ال�سفينة ب�شكل مزخرف 
“ال�شتري”  مثل  و”الك�شتيل”  “الك�شتيل”،  �ألواح  بتركيب  يقوم  ثم  ودائري، 
و”ال�سنقل”  الحبال  لو�ضع  وذلك  الحجم  �صغير  �أنه  غير  ال�سفينة  مقدمة  في 
“جواري”، ثم يقوم الحرفي بتركيب �ألواح تعرف  )الجنزير(، ويتكون من عدة 
“ال�شبلات”،  �ألواح  تركب  ثم  الداخل،  من  الميل  بعد  “الك�شتيل” ويكون  بحاجز 
في  �إحداهما  “رمانتين”  من  المنجلي  ويتكون  “المنجلي”،  بتركيب  يقوم  وبعدها 
المر�ساة  نزول  �أثناء  الحبل  عليه  ي�شد  الذي  وهو  الي�سار،  في  والأخرى  اليمين 

رفعها. �أو  )“الباورة”( 
في  واثنتين  الم�ؤخرة  “قياميتين” في  “ال�شتري” وي�ضع  ر�أ�س  على  ي�أتي  ذلك  بعد 
المقدمة وذلك من �أجل �صنع مظلة، وبعدها ي�ضع اثنتين من “جواري القفلاط”، 
واحدة  في الأمام والأخرى في الم�ؤخرة، ثم يقوم بتركيب “الفانو�س” الذي تكون 



�أو  “ال�شرخ”  بتركيب  يقوم  الفانو�س  تركيب  وبعد  “الديرة”،  �أو  البو�صلة  فيه 
المقود ويتكون من دوارة يقال لها “المجر” و”الكانة”.

بعد ذلك تثبت ال�سارية )الدقل( التي ت�صنع من خ�شب يقال له “فن �إبراهيم” 
“الدقل العود” )الكبير(  “الزنجلي”، وتكون في و�سط ال�سفينة ويعرف با�سم  �أو 
يقوم  وبعده  ال�سفينة.  م�سافات  ح�سب  وذلك  القلمي”  “الدقل  خلفه  ويكون 
بتركيب الفرمل الخا�ص برفع ال�شراع على الدقل العود )الكبير(، ويليه فرمل 
ثم يقوم بتركيب “الد�ستور” الذي يربط فيه ال�شراع الكبير  القلمي”،  “الدقل 
ويكون في �أعلى �شراع ال�سفينة، وهو الذي يتحكم في �إتجاهات ال�شراع من الأمام. 
ب  وتُرَكَّ ال�سفينة،  �سطح  في  مثبتاً  ويكون  “العبيدار”،  بتركيب  يقوم  ذلك  بعد 

فيه حبال من الدقل �إلى الفرمل ل�شد ال�شراع، وي�سمى “نزغ ال�شراع”.
مكونات حبال الدقل )ال�سارية(:

تتكون حبال الدقل من عياريات عدد 4 بكرات )“البرندة”(، حيث تو�ضع قفيتين 
“ال�صباحي”  �أما  في يمين الدقل من الأمام وقفيتين في �شمال الدقل من الخلف. 
“الفرمل” لرفع  تثبيت  �أجل  من  “الهانزي” وذلك  يليه  الدقل،  �أعلى  في  فيكون 
“حبل  ثم  ال�شراع،  وبعد ذلك يركب “الجراري” من “العبيدار” �إلى “الهانزي”، 
في  ال�شرت”  “حبل  يربط  ثم  “الدقل”،  “الفرمل” على  لتنظيم  الحلق” وذلك 
“الفرمل”،  ال�سفينة بالبكرة )“البرندة”( ثم يقوم بربط الحبل الذي في ر�أ�س 

وي�سمى “خمراوي” وحبل �آخر في م�ؤخرة الفرمل ي�سمى “براي”.
وذات  الواحد  الخد  ذات  �أنواع  �أربعة  وهي  “البرندة”  تركيب  ي�أتي  ذلك  بعد 
�أربع خدود. تركب البكرة ذات الخد  الخدين وذات ثلاث خدود والأخيرة بها 
“العياريات”  في  الخدين  وذات  والأ�سفل،  الأعلى  من  “ال�صباحي”  في  الواحد 
الثلاثة  ذات  وتركب  “البراي”،  في  الأ�سفل  ومن  الأعلى  “ال�شتري” من  لتثبيت 
ت�سمى  والتي  خدود،  الأربعة  ذات  القفية  �أما  ال�شرت”،  “حبل  لتثبت  خدود 

الحرفي فيها حبال الجراري من “العبيدار” �إلى “الهنزي”. فيثبت  “الجامعة”، 
وهي  “القلفاط”،  �أو  “القلفطة”  عملية  ت�أتي  ال�سفينة  �صنع  من  الانتهاء  وبعد  
�إلى  الت�سرب  من  الماء  لمنع  ال�سفينة  �ألواح  بين  توجد  التي  الفراغات  �سد  عملية 

ال�سفينة.



الأدوات الم�ستخدمة في هذه العملية:
•حبال من القطن ب�أحجام مختلفة تنقع  في الزيت �أو ال�شحم. 	

 . • حديدة خا�صة بـ”القلفطة”	
ت�صنع من كبد �سمك القر�ش  • بعد ذلك تدهن ال�سفينة بمادة ت�سمى “ال�صل” 	
)المعروف محلياً با�سم “الجرجور”( �أو الحوت �أو من �سمك ال�سردين )المعروف 

با�سم “العومة”(، وبهذا تكون ال�سفينة جاهزة للا�ستخدام.
عملية �إنزال ال�سفينة �إلى البحر تتم بفر�ش الدعون الم�صنوعة من جريد النخيل 

عليها. ال�سفينة  لجرّ  وذلك  )“الزور”( 
�أنواع الا�شرعة:

1- “العود” )الكبير(.
2- “الو�سطي”.
3- “الفتيني”.

4- “القلمي”.
5- “الجيب”.

6- “البومية”. 
وهذه الأ�شرعة مرتبة ح�سب حجمها، وكلما كانت الرياح �سريعة كلما انخف�ض 
عدد الأ�شرعة المرفوعة، �أما �إذا قلت ال�سرعة ف�إن عدد الأ�شرعة المرفوعة يزيد. 
المو�سمية،  الرياح  بوا�سطة  ي�سافرون  كانوا  العمانيين  �أن  �أحد  على  يخفى  ولا 

ويقول المثل “�أعطي كل هبوب �شراعه”.



م�سميات الحبال:
1- “حبل اليو�ش”: هو الحبل الذي يكون في �أعلى ال�شراع.

ال�شراع. م�ؤخرة  في  تكون  التي  الحبال  هي  2- “ديمان” �أو “طياري” �أو “اللائح”: 
ال�سفينة. ر�سو  �أثناء  ت�ستخدم  1- “حبال عمارات”: 

2- حبل “قلو�ص” ويقال له “بيطة”: ي�ستخدم عندما ت�سحب ال�سفينة بوا�سطة 
�سفينة �أخرى.

كيفية قيا�س عمق البحر:
يقي�س العمانيون البحر بعملية “البلد”، وهو عبارة عن قطعة من الر�صا�ص �أو  
حجارة ثقيلة يربط بها حبل كل 15 باعاً له �إ�شارة مربوطة بالحبل وذلك حتى 
“البلد”  في معرفة  ال�ضحلة. وقد ي�ستفاد من  المياه  ال�سفينة وتعلق في  لا تجنح 
�إمكانية  مدى  معرفة  وكذلك  رملي؟(  �أم  �صخري  هو  )هل  البحر  قاع  طبيعة 

تثبيت المر�ساة.
عملية �إخراج ال�سفينة �إلى البر وي�سمى “التكوير”:

يتم �إخراج ال�سفينة �إلى الياب�سة �أو البر، ويعمل لها “طعوم” م�صنوعة من خ�شب 
القرم �أو خ�شب القرط، وهي مثل “اللا�سية” التي تعمل لقوارب ال�صيد.

كيف يهتدي ربان ال�سفينة �إلى وجهته في الليل؟
هناك نجوم يقال لها “المجاري” ي�ستعين بها النوخذة )قائد ال�سفينة( في الإبحار 

ليلًاً وي�ستعين بـ”الديرة” )البو�صلة(.
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